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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg stad vill i samband med detaljplanearbete utreda
trafikbullersituationen vid detaljplanelagt omrade Bangatan, Kv. Signalen.

Omradet ligger langs Bangatan dar vagtrafiken ar begransad men dar aven kollektivtrafik
gar i form av sparvagnar. Vagtrafiken bedéms inte 6ka vid ett framtida trafikscenario, en
okning av kollektivtrafiken kan dock forvantas och har beraknats till ar 2035.

Syftet med detaljplanen ar framst att méjliggéra for nya bostader, dels ska befintliga tre
byggnader byggas pa med fyra vaningsplan samt att studentboenden i tva vaningsplan
placeras mellan byggnaderna pa den upphojda innergarden.

Pabyggnad med fyra vaningsplan

De tv& byggnaderna med endast bullerutsatt fasad mot Bangatan uppnar huvudregeln
55 dB (A) om en ljudavskarmande balkong med takabsorbent skarmar mot Bangatan.
Galler for samtliga vaningsplan.

Den tredje byggnaden som utsétts for buller bade fran Bangatan och Fjallgatan kan
uppna huvudregeln 55 dB (A) om bulleravskarmande balkong byggs langs bade
Bangatan och Fjallgatan.

Byggnaderna erbjuder aven tillgang till en uteplats dar maximala ljudnivaer < 70 dB (A)
klaras.

Studentbostéder

Studentbostaderna har beraknats i tre forutbestamda alternativ. Alternativ 2 uppnar
huvudregeln 55 dB (A) utan atgarder. Alternativ 3 kan om avsteg fran huvudregeln
tillampas erbjuda en ljuddampad sida med hjalp av bullerdampande avskarmning, ex en
balkong. Alternativ 1 uppnar inte huvudregeln och avsteg ar inte méjligt att tillampa da
bostadsrummet ar vant mot bullerutsatt sida.

Studentbostaderna har tillgang till en innegard med maxnivaer < 70 dB (A).

Nya riktvdrden under 2015

Under 2015 implementeras nya riktvarden géallande buller fran infrastruktur. Riktvardena
kan tillampas pé detaljplaner som paborjats efter den 2 januari 2015. Innebdrden av
riktvardena ar ex en lattnad av huvudregeln 55 dB (A) vid fasad for mindre bostader
under 35 m2 dar 60 dB (A) nu accepteras. Huvudregeln 55 dB (A) kvarstar generellt, dock
beddms ljuddampad sida som 55 dB (A) istéllet fér 50 dB (A) som tidigare och avsteg kan
tillampas over hela landet, inte bara i stadsmiljo.

Om de nya riktvardena skulle tillampas pa detaljplanen hade de gett en mindre paverkan
da huvudregeln ar densamma. Studentboende alternativ 3 hade dock uppnétt
ljuddampad sida utan en principiell byggnadsteknisk atgard.
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1 Bakgrund

Sweco har fatt uppdraget av Stadsbyggnadskontoret i Goteborg stad att genom
berékningar utreda trafikbullersituationen for bostader i samband med detaljplan
Bangatan, Kv. Signalen.

2 Forutsattningar

Detaljplaneomrédet Bangatan ligger i Goteborgs innerstad med bade vagtrafik och
spartrafik tatt inp& byggnaderna. P& omradet planeras pabyggnad av tre befintliga
byggnader med fyra vaningsplan.

Figur 1. Oversikt.

| Figur 2 och Figur 3 redovisas t.v. byggander i nuvarande utformning och t.h. byggnader
med féreslagen pabyggnad med fyra vaningsplan.

Figur 2. Planomrade utan pabyggnad. Figur 3. Planomrade med pabyggnad (+4 plan).
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Mellan byggnaderna planeras aven tvd mindre byggnader i tva vaningsplan med
studentboenden, se Figur 4. Byggnaderna redovisas i tre alternativa utformningar.

Figur 4. Studentboende.

3 Kartunderlag

Sweco har mottagit digitalt kartunderlag fran stadsbyggnadskontorets kartdatabas vilken
omfattar detaljplaneomradet med omnejd. Kartunderlaget omfattar hojdnivaskillnader
samt befintliga byggnader med plushdjder. lllustrationer och byggnadshojder for
tilkommande byggnadsvolymer har mottagits av Kanozi Arkitekter AB.

3.1 Trafikunderlag

I utredningen beréknas den nuvarande trafiksituationen. Med hénsyn till Géteborg stads
trafikmal att sanka trafikmangderna med 25 % bedoms ett framtida berakningsfall inte
aktuellt gallande vagtrafikbuller. Sparvagnstrafiken bedéms daremot 6ka och ett framtida
trafikflode har beréknats.

3.1.1 Vagtrafik

Trafikuppgifter for omgivande vagar &r angivna i Tabell 1.

Tabell 1. Trafikuppgifter, nutid.

Andel tung Skyltad
trafik hastighet
Vag AMVD [%] [km/h]
Bangatan 1000 5 50
Djurgardsgatan 4700 5 50
Fjallgatan 3900 5 50
3.1.2 Sparvagnstrafik 2030
Sparvagnstrafiken langs Bangatan redovisas i Tabell 2.
Tabell 2. Trafikuppgifter sparvagnstrafik, nutid och ar 2035.
Antal/ dygn .
¥ Langd Hastighet
Stracka Nutid 2035 [m] [km/h]
Bangatan 255 375 30 50
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4 Riktvarden trafikbuller

Riksdagen har i samband med Infrastrukturinriktning for framtida transporter 1996/97:53
faststallt foljande riktvarden for trafikbuller. Riktvardena ar avsedda som langsiktiga mal
och ar inte juridiskt bindande utan ska ses som rekommendationer som bor féljas.
Riktvardena finns aven angivna i Boverkets Byggregler BBR22.

Riktvardena listas nedan och bendmns normalt som huvudregeln.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maxniva inomhus (nattetid)

e 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad

e 70 dBA maxniva vid uteplats i anslutning till bostad

Goteborg Stad har egna tillampningar?! av riktvardena som i dagslaget ligger under
revidering. Med hansyn till detta tillampas Boverkets vagledning — Buller i planeringen? for
denna utredning.

4.1.1 Boverkets vdgledning

| Boverkets allmanna rad 2008:1 Buller i planeringen — Planera for bostader i omraden
utsatta for buller frdn vag- och spartrafik menas att:

”| vissa fall kan det vara motiverat att géra avsteg fran huvudregeln i dessa allmanna rad
[fortydligande: avser riktvardena enligt proposition 1996/97:53]. Avvagningar mellan
kraven pa ljudmiljén och andra intressen bor kunna 6vervagas:

e icentrala delar av stader och storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar, till
exempel ordnad kvartersstruktur

Avsteg kan ocksa motiveras vid komplettering:

e av befintlig tat bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader

e med ny tatare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur, langs
kollektivtrafikstrak i storre stader.

Vidare anges att "féljande principer bor galla vid avsteg fran huvudregeln da avvagningar
ska goras mot andra allméanna intressen” (observera att begreppet "vid fasad” avser
frifaltsvarden). Ett frifaltsvarde vid en byggnad &r ett beraknat, eller uppmatt, varde dar
reflektionen i den egna fasaden exkluderas. Samtliga riktvarden utomhus avser
friféltsvarden:

1 Kommunal tillampning av riktvarden for trafikbuller - Utgdngspunkter vid planering och byggande
av bostader i Goteborg (2006-02).

2 Boverket, Allmanna rad 2008:1. Buller i planeringen — planera for bostader i omraden utsatta for
buller fran vag- och spartrafik.

3(15)
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D& ekvivalent ljudniva vid fasad &r 55-60 dBA

"Nya bostader bor kunna medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad uppgar till
55-60 dBA, under forutsattning att det gar att &stadkomma en tyst sida (hogst 45 dBA vid
fasad) eller i vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst halften av
bostadsrummen, liksom uteplats, bér vara vanda mot tyst eller ljuddadmpad sida.”

Tyst sida

"Tyst sida ar en sida med en dygnsekvivalent ljudniva som ar lagre an 45 dBA
frifaltsvarde [...] som en totalniva — det vill sdga det sammanlagda ljudet fran olika kallor,
till exempel trafik, flaktar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA géller for att uppfylla
definitionen av tyst sida.”

Ljuddampad sida

"Ljuddampad sida har en dygnsekvivalent ljudniva mellan 45 och 50 dBA frifaltsvarde
som en totalniva — det vill sdga det sammanlagda ljudet fran olika kallor, till exempel
trafik, flaktar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA bor uppfyllas pa ljuddampad sida.”

Bostadsrum
"Med bostadsrum avses [...] rum fér sbmn och vila och rum for daglig samvaro. Kék och
kék med matplats raknas dock inte som bostadsrum.”

4.1.2 Varderingskriterier

4 (15)

Vidare sags att: "Om planen medger att varje bostad har tillgang till en uteplats eller
balkong, gemensam eller privat, i nara anslutning till bostaden bor den uppfylla
huvudregeln. [Huvudregeln innebar att uppfylla riktvardena enligt proposition 1996/97:53]
Om planen mojliggor en uteplats som uppfyller huvudregeln kan en balkong med samre
ljudmiljo utgora ett komplement. Helt inglasad balkong eller uteplats erbjuder inte
utevistelse och bor darfor inte accepteras som metod for att uppnar dessa allmanna rad.
Normalt bor halv eller i enstaka fall tre fjardedels inglasning av balkong eller uteplats
accepteras som atgard for att begransa bullret.”
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5 Metod
5.1 Berakningsmetod
Berakningarna ar utférda med berédkningsprogrammet Cadna/A version 4.4.145 som
tillampar de Nordiska berakningsmodellerna for buller frAn vag3- och spartrafik?.
6 Resultat
Berakningsresultaten finns presenterade som grafiska utbredningskartor inklusive
fasadpunkter med hogsta ljudnivaer per fasadsida i bilaga 1-9. Fasadpunkterna ar
redovisade som frifaltsvarden och ar direkt jamférbara med riktvardena.
Ljudutbredningskartorna inkluderar, till skillnad fran fasadpunkterna, aven fasadreflexer
vilket medfor nagot hogre ljudnivaer i nara anslutning till byggnader. | berakningarna har
en reflektion beraknats.
Ljudutbredningskartorna ar beraknade pa 2 meters héjd ovan mark.
Beskrivande figurer med 3D vy i denna rapport anvander samma 5 dB ljudnivaintervaller
som medfdljande bilagor. Ex. gron < 55 dBA ekvivalen ljudniva respektive < 70 dBA
maximal ljudniva.
3 Naturvardsverket, 1996. Rapport 4653, Vagtrafikbuller, nordisk berakningsmodell
4 Naturvardsverket, 1996. Rapport 4935, Sparbunden trafik, nordisk berakningsmodell
5 (15)
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6.1 Pabyggnad med fyra vaningsplan

Hogsta dygnsekvivalenta och maximala ljudniva per byggnad redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Hogsta ljudniva per byggnad och vaningsplan, ekvivalent samt maximal ljudniva.

Dygnsekvivalent ljudniva

Maximal ljudniva

) Y NS i LpAEQ [dB] LpAMAX [dB]
A B 1 c | Vég Spéarvagn Vég Spéarvagn
= == Nutid Nutid 2035 Nutid Nutid/2035
Byggnad A
Van 1 51 56 58 74 75
Van 2 51 56 58 73 74
Van 3 50 55 57 72 73
Van 4 50 55 57 72 72
Byggnad B
Van 1 52 56 58 74 74
Van 2 52 56 58 73 74
Van 3 52 56 57 73 73
Van 4 52 55 57 72 72
Byggnad C
Van 1 59 56 58 74 74
VAn 2 58 56 58 74 73
Van 3 58 55 57 73 72
VAan 4 58 55 57 73 72

!Den maximala ljudnivan fran spartrafiken forandras inte med 6kat antal passager.

Samtliga byggander inom planomradet riskerar att inte uppna huvudregeln enligt

Boverkets byggregler.

6 (15)
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6.2 Studentlagenheter

Hogsta dygnsekvivalenta och maximala ljudniva redovisas i Tabell 4, ljudnivan pa
bullerutsatt sida forandras inte beroende pa byggnadens utformning, varav endast ett
resultat redovisas for alternativen.

Tabell 4. Hogsta ljudniva per byggnad och vaningsplan, ekvivalent samt maximal ljudniva

Dygnsekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
LpaEQ [dB] LpAMAX [dB]
Vag Sparvagn Vag Sparvagn
Nutid Nutid 2035 Nutid Nutid/2035?
Alt. 1,2 och 3 54 60 61 79 80/80

1Den maximala ljudnivan fran spartrafiken forandras inte med 6kat antal passager.

7  Analys & Principiella atgardsmojligheter
7.1 Pabyggnad med fyra vaningsplan
Resultaten i Tabell 3 medfér att samtliga byggnader pa planomradet inte uppnar
huvudregeln (avser riktvardena enligt proposition 1996/97:53). For att mojliggéra en god
ljudmiljo for bostaderna foreslas nedan principatgarder.
7 (15)
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7.1.1 Indragen balkong eller loftgang

For att uppna ljudnivaer vid fasaden som innehaller de kriterier som omnamns i
huvudregeln kan vaningsplanen utformas som indragna med att bulleravskamande racke.
| Figur 5 och Figur 6 illustreras det principférslag som beréknats som exempel. |
berakningarna har endast forsta vaningsplanet klarlagts, dock kan samma resultat
forvantas for dvriga vaningsplan.

| exemplen visas balkong pa samtliga fasadsidor, detta ar inte nodvandigt for byggnad A
och B dar endast fasadsidan mot Bangatan har behov av bullerskyddsatgard.

Figur 6. Forsta av fyra vaningsplan vid pabyggnad
med balkongrécke, byggnad A. med balkongréacke, byggnad C.

Figur 5. Forsta av fyra vaningsplan vid pabyggnad

Berakningsresultaten visar pa att en betydanade sankning av ljudnivan vid fasad kan
uppnas. Resulterande ljudniva med indraget vaningsplan 2000 mm och buller-
avskadrmande balkongracke (héjd 1100 mm) redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Hogsta ljudniva per byggnad for pabyggnadsvaningsplan ett, ekvivalent samt maximal ljudniva.

A g Dygnsekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

NS NN | LpAEQ [dB] LpaMAX [dB]
e T o |
A ( B [ c ! Vag Sparvagn Vag Sparvagn

— . Nutid 2035 Nutid Nutid/2035?
Byggnad A, Van 1, mot Bangatan 40 50 58 65
Byggnad B, Van 1, mot Bangatan 43 49 59 64
Byggnad C, Van 1, mot Bangatan 51 51 65 65

Den maximala ljudnivan fran spartrafiken forandras inte med 6kat antal passager.

Anm. Berakningarna har utférts med 3 reflektioner.

8 (15)
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Jamfors resultaten mot standarden SS-EN 12354-3%, dar den ljudreducerande effekten av
balkonger redovisas, ar den ljudreducerande effekten betydligt stérre i resultaten som
beréknats fram.

Vid optimala forhallanden kan en balkong enligt standarden reducera ljudet 4 dB. Den
stora skillnaden mellan standarden och beréknade varden ar att siktlinjen fran vag till
balkong &r storre i berdknade vérden, d v s pil 2 och linje 4 i Figur 7. | det beréknade fallet
exponeras endast takytan for det direkta ljudet. Detta innebar att med en erforderlig
takabsorbent kan en storre ljudreduktion férvantas i jamférelse med standarden. Dock har
inget tak beraknats pa balkongerna i berdkningsmodellen varav ljudnivan trots
takabsorbent bedéms tka men 1-3 dB.

1. Takabsorbent

2. Siktlinjehojd

1 3. Fasad

4, Siktlinje fran ljudkalla.

4
Figur 7. Figur pa balkong frdn SS-EN 12354-3

For byggnad A och B behdvs endast bullerddmpande balkong mot Bangatan. Byggnad C
som &ven exponeras for buller fran Fjallgatan kravs balkong mot bade Fjallgatan och
Bangatan.

Fortydligande av bulleravskdrmande balkongracke
Ett bulleravskdrmande balkongréacke ska utforas ljudtatt, d v s den avskdrmande skivan
ska i anslutningar mot fasad och bjalklag vara lufttatt.

5 Byggakustik — Bestamning av akustiska egenskaper hos byggnader utgdende fran egenskaper hos
byggnadselement — Del 3: Luftljudsisolering mot utomhusljud. Appendix C.

9 (15)
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Fortydligande av balkongutformning

Berdkningarna ar genomférda med en balkong som ar 2000 mm djup och har ett

1100 mm ljudtatt balkongracke. Om balkongerna byggs med ett mindre djup kan nagot
hogre ljudnivaer forvantas vid fasad.

Takabsorbenten, som ar en forutsattning for att uppna de ljudnivaer som redovisas, ska
ha en tjocklek pa& minst 40 mm och vara jamférbar mot absorbentklass A, se Figur 8.

Klassificering av ljudabsorbenter
1,0
[ — klass A
08 klass B
0.6 klass C
04 klass D
0,2
I klass E
0 [ [ \
125 250 500 1000 2000 4000 (Hz)

Figur 8. Klassificering av absorbenter.

Maximala ljudnivaer

Om balkong eller loftgang endast valjs i begransad utstrackning: mot Bangatan for
byggnad A och B samt tva fasadsidor for byggnad C kravs en uteplats dar maxnivan
beraknas < 70 dB (A). | dagslaget erbjuds innegardar som uppnar de férutsattningarna
och kommer att aven att géra det efter pabyggnader.

10 (15)
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7.2 Studentboenden

Figur 15. Maximala ljudnivaer,
sparvagnstrafik ar 2035.

De studentboenden som planeras ar féreslagna i tre variationer dar framst planlésningen
skilier dem &t. | Figur 9, Figur 10 och Figur 11 illustreras de olika alternativen fran ovan.

Figur 9. Alternativ 1 Figur 10. Alternativ 2 Figur 11. Alternativ 2

Ut mot Bangatan ar sparvagnstrafiken den dimensionerande ljudnivan och &r densamma
for alternativ 1 och 3 som har bostadsfonster ut mot Bangatan. Alternativ 2 avviker fran

de andra alternativen genom att inte planera bostadsfonster ut mot gatan, se Figur 12,
Figur 13 och Figur 14.

| ‘ | — O
&) _ Ew \ ) el &
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- ® - @‘"'@’ @ 1
|
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3 e 41)
| P
\ Ve AL
S {;:1) b | 4 \{\l
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88 i |68} i |
.;5\ ol f;@j sl
Figur 12. Alternativ 1, Sparvagns-

Figur 14. Alternativ 3, Sparvagns-

trafik ar 2035 EQ. trafik ar 2035 EQ. trafik &r 2035 EQ.

Den maximala ljudnivan kan forvantas till mellan 79-80 dB
L (A) vid den framst bullerutsatta fasaden mot Bangatan,
aven mot fasadsidorna kan ljudnivaer upp till 79 dB (A)

| forvantas. Dessa ljudnivaer galler for samtliga alternativ.

| Trots hogre maximla ljudnivaer mot Bangatan finns goda
| mojligheter att anordna en uteplats dar maxniva och
ekvivalent ljudniva uppnar riktvarden for gemensam
uteplats, se Figur 15.
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Sammantaget ar alternativ 2 det alternativet som uppnar gallande riktvarden for
studentbostdderna om en gemensam uteplats anordnas i samband med bostaderna.

Om annat alternativ an alternativ 2 féredras maste atgarder vidtas for att skapa en
bullerdampand sida.

Principatgard alternativ 1

Med nuvarande placering av fonster pa alternativ 1 ar en ljuddampad sida inte majlig da
kok inte raknas som ett bostadsrum, det bostadsrum som ska skyddas ligger placerat ut
mot Bangatan och ar inte mgjligt att bullerskyddsdampa.

Principatgard alternativ 3

Alternativ 3 har goda forutsattningar att uppna en
ljuddampad sida. Planlésningen maste dock innebéara
att samtliga fénster vid bostadsrummet klarar en
kumulativ ljudniva < 50 dB (A). D v s samtliga fonster
till rummet maste uppna ljuddampad sida, se Figur 16
dar ett bulleravskédrmande skydd placerats vid bakre
delen av byggnaden. Avskarmningen kan utformas
som en balkong.

| relation till maximala ljudnivaer kan aven en uteplats

placeras bakom studentbostadsbyggnaden. Figur 16. Kumulativ ekvivalent

ljudniva ar 2035.
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Ljudmiljo vid uteplatser

Ljudmiljon vid tilltankta fasader uppnar de kriterier som kravs enligt Huvudregeln om
foreslagna principatgarder godtas som atgarder. Nedan beskrivs fordelarna med
vaxlighet i narhet till uteplatser om sadana ér tilltankta i bostadernas néarhet.

For att uppna en god ljudmiljo kravs ofta mer an laga ljudnivaer fran bullrande
infrastruktur. Vad som uppfattas som en trivsam och god ljudmilj6é ar &ven bunden till
platsens karaktar och de positiva associationer som kan kopplas till ljudmiljon pa platsen.
Generellt uppfattas ljud som har en anknytning till naturen som positiva ljud, ett flertal
studier®” visar pa stora fordeler att kombinera en bullerdampad miljo med gréna
utemiljoer.

I liudmilibsammanhang namns ofta fenomenet maskering, vilket innebar att tva liknande
ljudkallor kan maskerar varandra, vilket ljud som maskerar det andra ar dels beroende av
ljudnivd men aven hur det tva ljudkallorna visuellt presenteras.

En forenklad modell for att visualisera effekten av hur gréna miljoer kan bidra med en
stillhetsupplevelse trots att trafikbuller paverkar ljudmiljon redovisas i Figur 17. De
fargade linjerna i figuren representerar mangd visuell gronska, x-axeln: dB (A) trafikbrus
och y-axeln: upplevd stillhet mellan 0-10.

g 12 \ ——Linjar (0%)

3 . N ——Tinjar (50%)

E‘ 7 N N Linjar (100%)

E e NG N N

E‘ i \ \ \

g 4 N N N

: . N N N

g ) N N

g 1 NN

S N
20 30 40 50 60 70 80

dBA

Figur 17. Upplevd lugn miljo | forhallande till trafikbuller och mangd grénska’.

6 Gregg R. Watts Et al. 2012. Predicting perceived tranquillity in urban parks and open spaces. EPB 136-131
" Hosanna. 2013. “Holistic and Sustainable Abatement of Noise by optimized combinations of Natural and
Artificial means”
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9  Nyariktlinjer ar 2015

Under 2015 kommer nya riktlinjer att implementeras gallande buller fran infrastruktur.
Riktlinjerna kommer att medfora vissa foérandringar, i synnerhet for lamplighet att tillampa
avsteg och for mindre bostader under 35 m2. Ett pressmeddelande har ankommit fran
regeringen 2015-04-138, de nya riktvardena har inte specificerats i detalj i skrivande
stund, varav mer detaljerad information kan vantas under arets gang.

Eftersom forordningen knyter an till befintliga bestdmmelser i plan- och bygglagen
kommer forordningen att gélla for detaljplanedrenden som pabdrjats fran och med den
2 januari 2015. De nya riktvardena trader i kraft den 1 juni 2015.

Meddelandet fran Naringsdepartimentet tolkas som foljande.

e Riktvardet vid fasad ar Leq 55 dB (A)

e Avsteg for trafikbullerutsatt sida i utbyte mot ljuddampad sida om 55 dB (A)
tillampas i alla lagen. Vilket medfor att man kan bygga med avsteg oavsett om
det ar stadsmiljo eller inte.

e 55dB (A) ar ok som ljuddampad sida, inte krav pa 50 dB (A) som tidigare.

e Maximal ljudnivan pa ljuddampad sida far inte 6verskrida 70 dBA 06-22 (OBS:
fortydligande om antal 6verskridanden saknas)

e For bostader om hogst 35 m2 &r riktvardet vid fasad 60 dBA utan krav pa
ljuddampad sida.

e Riktvardet pa uteplats ar Leq 50 dB (A) och Lmax 70 dB (A) "om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden”.

8 http://lwww.regeringen.se/sh/d/20099/a/257208
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9.1

10

Paverkan pa detaljplan Bangatan

Om de nya riktvardena skulle tillampas paverkas framst studentbostaderna dar

huvudregeln hade varit 60 dB (A) istéllet for 55 dB (A) mot bullerutsatt sida. Trots lattat
riktvarde uppnar ljudnivan fran sparvagnstrafiken 61 dB (A) vilket innebar att ljuddampad
sida med hogst 55 dB (A) maste erbjudas.

Studentboende alternativ 1
Bedomningen ar densamma med nya riktvarden da bostadsrummet ligger ut mot
Bangatan.

Studentboende alternativ 2
Riktvardet klaras bade med och utan tillampning av nya riktvarden.

Studentboende alternativ 3
Ljuddampad sida enligt den nya definitionen (55 dB (A)) uppnas utan att nagon atgard
behdver vidtas.

Pabyggnader
Pabyggnaderna paverkas inte av om nya riktvarden skulle tillampas sa huvudregeln ar

densamma om 55 dB (A).

Slutsats

Trots hoga ljudnivaer fran sparvagnstrafik inom detaljplaneomradet bedéms ljudmiljon
uppna huvudregeln for pabyggnad, dock under forutsattningen att omnamnda tekniska
principatgarder efterlevs vid fardiga byggnader.

Studentbostaderna uppnar Huvudregeln for alternativ 2 och Boverkets avsteg for
alternativ 3 om tekninska principatgarder efterlevs vid fardig byggnad.
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Berakningsfall

Bilaga 01 - Dygnsekvivalent ljudniva
Vagtrafikbuller ar 2015
Pabyggnad med fyra vaningsplan

Ljudutbredningen ar berdknad 2 m
over mark och inkluderara fasadreflexer
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